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Vorwort

Liebe Mitglieder, liche Leserinnen
und Leser,

die Logistik steht vor

den Weichenstellungen:

Die Wachstumsagenda fiir Deutschland
bictet Chancen, die wir als Branche nutzen
miissen. Hier geb es um nichts Geringeres als
die Zukunfisfibigheit unseres Standorts. Wie
knnen <wir als Branche von den geplanten
Mafinabmen profitieren? Wo milssen wir
nachsteuern, um wettbewerbsfiibig zu blei-
ben? Diese Fragen beschiftigen uns alle —und
<wir werden sie im Dialog mit Politik und
Wirtschaft aktiv begleiten.

Das Europiische Parlament hat immerhin
die Mautbefreiung fiir emissionsfreie Licw bis
2031 beschlossen, ein wichtiger Schritt fiir die
Transformation unserer Flotten.

Ein weiteres Thema, das uns aktu-
ell beschiftigt, sind die Fehlfunktionen
beim neuen Digitalen Tachografen
G2V2. Technische Probleme diirfen den
Betriebsablauf nicht gefiibrden — hier braucht
es schnelle und pragmatische Lisungen. Wir
stehen im Austausch mit den Verantwortlichen
und werden Sie iiber Fortschritte informieren.

Im BGL-Podcast Just-In-Time geben
Anja Siegesmund und Henning Rebbaum,
MdB, Impulse zur Zukiunf? des Mittelstands.
Hiren Sie rein! Zudem fiihrt der BGL in

Briissel verkebrspolitische Gespriche, um
e

die I ionen in diesem Magazin, um
Thr Unternehmen strategisch auszurichten,
und zigern Sie nicht, uns Thre Fragen und
Anregungen mitzuteilen. Gemeinsam gestal-
ten wir die Zukunft der Logistik in Bayern
~ innovativ, nachhaltig und erfolgreich.

[ = -

V.Ln.r. Fritz Tschirschwitz, Wolfgang
Anwander, Sandra Herbst, Stephan
Doppelhammer, Reinhold Fisel, Christian
Huber, Christian Weigert.

Mit besten Grifien und einem herzlichen
Dank fiir Ibr Engagement,

Thr Stephan Doppelhammer

Gesch des LBT

unsere Ke 1gen zu

Die kommenden Monate werden zeigen,
wie wwir die aktuellen Heraugforderungen in
Chancen verwandeln kinnen. Nutzen Sie
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Wachstumsagenda fiir Deutschland

Eine Wachstumsagenda
far Deutschland

Der wissenschaftliche Berater-
kreis des Bundesministeriums
1P (Q4-2018 = 100, Volumenschstaungen) fur Wirtschaft und Energie

s (BMWE) hat kurzlich ein Gut-
achten mit Vorschlagen fur
eine Wachstumsagenda fur
Deutschland veroffentlicht.

Abbildung 1: Wir i seit 2019 - Dy , Frankreich, Italien, USA

Der Beraterkreis zeigt in seinem Gut-
achten fiinf zentrale Handlungsfelder
auf, die fiir eine zukunftsfihige Wachs-
tumsstrategie relevant sind. Innovation
und Strukturwandel miissten zugelas-
sen werden; staatliche Investitionen

3
Quans Q2020 Qo qraon Qi Qi Q1008
seien strategischer auszurichten;
Monicics Moo Wi Wik

Deregulierung sei systematischer
Quee: Sschverstindgenat (2020, igen Berechnungen.

voranzutreiben; europiische Integra-

Die deutsche Volkswirtschaft
im internationalen Vergleich:
Deutschland fallt zuriick

In den vergan-

genen 25 Jahren
lag Deutschland
in Bezug auf das —
Wirtschaftswachs-

g 2: der i

Wertschépfung nimmt in Deutschland ab
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Strukturwandel: Industrielle Wertschépfung unter Druck, Dienstleistungen nicht
produktiv genug
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tion sei zu vertiefen; zudem weist der
Beraterkreis erneut auf notwendige
Reformen der Sozialsysteme und der
Steuerpolitik hin.

Die Agenda finden Sie hier unter
diesem Link:

www.bit.ly/SVK-wachstumsagenda

Zur nachhalti-
gen Steigerung
des Wachstums-

potenzials ist tech-
nischer Fortschritt

Wachstumsagenda fiir Deutschland

% Bundesministerium
fir Wirtschaft
und Energie

g 3: ial in D auf Tiefststand
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Demografischer Wandel und
Investitionsschwéche

Abbildung 4: Verteilung der 1.276 Einhorner auf der Welt

Andere: 197 (16%)

lusael- 25 (2%)
o

USA: 712 [57%)
UK 55 (43%)

Frankreich: 29 (24%)

China: 157 (12%)

Quelle:C8 Insights Global Uricorn Clu (tand: 3.Jul 2025

Ursachen fur den Rickstand: Technologiedefizite,
schwache Innovationskraft
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Pressemeldung BGL, BWVL, BPEX und DSLV

Logistikverbande BGL, BWVL, BPEX und DSLV
kritisieren einseitige Ausrichtung des Autogipfels

Bundesverband Giiter-
kraftverkehr Logistik und
Entsorgung (BGL) e. V.:
Der BGL ist der Spit; band fiir

Politik darf die finanziellen

und operativen Grenzen der
Logistikbranche bei der
Antriebswende nicht ignorieren

Anlisslich des morgigen Autogipfels
im Bundeskanzleramt fordern BGL,
BWVL, BPEX und DSLV eine konse-
quente Neuausrichtung der gesetzlichen
Rahmenbedi fiir die Dekarbo-

StraBengtiterverkehr, Logistik und
Entsorgung in Deutschland mit
Sitz in Frankfurt am Main. Er ver-
tritt seit 1947 die berufsstandischen
Interessen von aktuell rund 7000 in
seinen 4 Landesverbanden organi-
sierten Unternehmen. Diese betéti-
gen sich schwerpunktmaBig in den
Bereichen StraBengitertransport,
Logistik, Spedition, Lagerung und
Entsorgung. Die Branche erwirt-
schaftet mit ihren rund 650.000
Beschaftigten knapp 40 Mrd. Euro
Umsatz pro Jahr.

BWVL Bundesverband fiir
Eigenlogistik & Verlader
e.V.:

Der BWVL représentiert seit 1955
als Bundesverband Mitgliedsunter-
nehmen aus Industrie und Handel
in den Bereichen Transport und
Logistik. Die dem BWVL in direkter
Mitgliedschaft verbundenen Unter-
nehmen samtlicher GréBenkatego-
rien sind in ihren Kernbereichen in
einer Vielzahl von Branchen tatig.
Die Interessenvertretung konzen-
triert sich auf die Unternehmens-
perspektive in der Eigenlogistik und
als Verlader. Allein die Eigenlogistik,
also der Transport eigener Giiter mit
eigenen Fahrzeugen und eigenem
Personal, umfasst neben Spediteu-
ren und reinen Transportunterneh-
men 49,4 % aller transportierenden
Unternehmen in Deutschland.
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Euro pro Jahr in Ladeinfrastrukturen
und gezielte Forderprogramme.

Nach wie vor fehlen die Vorausset-
zungen fiir die Antriebswende:

* Das Ladeinfrastrukturnetz fiir schwere
Nutzfahrzeuge ist in Deutschland und
Europa immer noch viel zu l6chrig,
und der Netzausbau in den EU-Mit-

nisierung des § erkehrs. Der
Logistiksektor als grofite Nutzergruppe
gewerblicher Lkw-Flotten ist bereit,
seinen Beitrag zu leisten, doch nach wie
vor bremst eine falsch austarierte Politik
die Transformation der Unternchmen.

lied verliuft schleppend.

* Genehmigungsverfahren fiir Netzan-
schliisse ziehen sich tiber Jahre hin.

* Die Gesamtbetriebskosten fiir Elekt-
ro- und Wasserstoff-Lkw tibersteigen
die Kosten fiir den Betrieb von Lkw
mit Vert bei weitem.

Da der Logistikbranche die Teilnat

am Autogipfel erneut verwehrt wurde,
drohen die Ergebnisse cinmal mehr zu
cinscitig an den Interessen der Nutz-
fahrzeughersteller ausgerichtet zu wer-
den, befiirchten die Verbiinde.

Falsche Rahmenbedingungen ver-
hindern Transformationsfort-
schritte

Die bisherigen ordnungspolitischen und
fiskalischen Mafinahmen haben so gut
wie keine Wirkung erzielt. Von den in
Deutschland zugelassenen schweren
Lkw wird nur ein Bruchteil elektrisch
betrieben — der Anteil liegt unterhalb 0,4
Prozent und damit im Promillebereich.
Hierzu trigt der Staat selbst bei: In einer
Wirtschafiskrise entzieht er der Branche
mit steigenden Abgaben — etwa hohen
Mautsitzen und wachsenden CO,-
Bepreisungen — die Kapitalreserven,
die fiir die hohen Investitionen in neue
Fahrzeugtechnologien und betrieb-
liche Ladeinfrastrukturen erforderlich
sind. Diese hohen staatlichen Abgaben
muss die Logistikbranche erst einmal
erwirtschaften. Ein erster richtiger
Schritt wiire deshalb eine konsequente
Riickfiihrung der Einnahmen aus der
Lkw-Maut von mehr als 13 Milliarden

« Weder bei Strompreisen noch bei der
Verfiigbarkeit erneuerbarer Energien
gibt es Planungssicherheit.

Technologieoffenheit statt regu-
latorischer Tunnelblick

Die alleinige Fokussierung auf
elektrische Antriebe in der EU-
Gesetzgebung verhindert schnelle
CO;-Reduktionserfolge, mahnen BGL,
BWVL, BPEX und DSLV. Entschei-
dend ist nicht die Antriebstechnik,
sondern dass die eingesetzte Energie
zur CO,-Reduktion beitrigt — sei es
durch griin produzierten Strom oder
durch alternative Kraftstoffe. Fiir eine
Beriicksichtigung der Klimawirkung
erneuerbarer Kraftstoffe in Verbren-
nungsmotoren erneuern die Logistik-
verbinde deshalb ihre Forderung nach
einem Carbon Correction Factor in der
Berechnung der europiischen Flotten-
grenzwerte fiir schwere Nutzfahrzeuge.

Verpflichtende Quoten fiir Flotten-
betreiber — wie von der Europiischen
Kommission vorgeschlagen — verlagern
das Problem von der Herstellerindustrie
auf den Logistiksektor, lésen es aber
nicht. Eine gesetzlich erzwungene und

»
/N, Buncesverband
4BGL), Giterkraftverkehr Logistik

BWVL )
0 p—

Pressemeldung BGL, BWVL, BPEX und DSLV

PZINY

./ und Entsorgung (BGL) eV

kiinstlich erzeugte Nachfrage wiirde
zwar die Verkaufszahlen der Nutz-
fahrzeughersteller nominell erhéhen,
doch ohne eine flichendeckende Lade-
infrastruktur und planbare St

imma
BPEX?

lichen Umbau des Straengiiterver-
kehrs zurtckflieffen.

3. Anrechnung von alternativen Kraft-
stoffen in der Lkw-Maut

* Die Kli irkung von

wiren die notwendigen Investitionen
der Logistikunternechmen weder wirt-
schaftlich noch betrieblich sinnvoll.
Der Markt wiirde hebelt und

und flichendeckend verfiigbaren alter-
nativen Kraftstoffen wie HVO100
und Bio-CNG/LNG muss bei der
B der CO,-Komp in

die Wettbewerbsfihigkeit der Stra-
Rentransportunternchmen zusitz-
lich gefiihrdet.

Konkrete Forderungen an die
Bundesregierung

‘Was der Logistiksektor jetzt braucht,
sind Impulse statt Verbote und Eingriffe
in den Markt, mahnen BGL, BWVL,
BPEX und DSLV und verweisen
auf den im Juli 2025 fertiggestellten
Arbeitsbericht des Expertenforums
Klimafreundliche Mobilitit und Infra-
struktur beim Bundesverkehrsministe-
rium.

Die Logistikverbande fordern
konkret:

1. Reform der Kraftstoff- und Ener-

giesteuern

* Biokraftstoffe und strombasierte
Kraftstoffe miissen nach ihrer Kli-
mawirkung besteuert und fiskalisch
begiinstigt werden.

« Mit der zunchmenden Elektrifizierung
der Nutzfahrzeugflotten wird sich
der Straflengiiterverkehr zu einem
der stromintensivsten Sektoren ent-
wickeln. Deshalb muss auch die
Logistikbranche von einer Absenkung
der Stromsteuer auf das europiische
MindestmaR profitieren kénnen.

2. Reinvestition der CO,-basierten

Lkw-Maut-Einnahmen

* Die erwarteten Einnahmen von bis zu
30 Milliarden Euro bis 2027 miissen
vollstindig in den klimafreund-

der Lkw-Maut beriicksichtigt werden.
4.Férderungen fiir Infrastrukturen
und Anschaffungsinvestitionen

* Der Netzausbau und die Geneh-
migungsverfahren fiir betriebliche
Netzanschliisse miissen beschleu-
nigt werden.

* Planungssicherheit bei den Strom-
kosten muss durch Einbeziehung
des Logistiksektors in preissenkende
Mafnahmen (Industriestrompreis)
entstehen.

* Der Aufbau einer flichendeckenden
Lade- und Tankinfrastruktur fir
schwere Nutzfahrzeuge muss in Euro-
pa zeitnah erfolgen — die Errichtung
betrieblicher Infrastrukturen muss
gefordert werden.

*Eine nach Unternehmensgrofie
gestaffelte unbiirokratische Anschaf-
fungsférderung fiir emissionsfreie
Nutzfahrzeuge muss wiederbelebt
werden, um die steuerlichen Super-
abschreibungen mittelstandsgerecht
7u erginzen.

5.Mehrgewichtskompensation fiir

Elektro- und Wasserstoff-Lkw

*Im Zuge der Uberarbeitung der
Richtlinie 96/53/EG miissen fiir Elek-
tro- und Wasserstoff-Lkw technisch
bedingte Gewichtsanpassungen vor-
genommen (Anhebung der Gesamt-
masse um 4 t und der Achslasten um
1t) und der verlingerte Sattelauflieger
(Typ 1) EU-weit zugelassen werden.

Bundesverband
Spedition und Logistik

Q?Sl_

Bundesverband Paket-
und Expresslogistik
(BPEX) e.V.:

Der 1982 gegriindete Bundesver-
band Paket- und Expresslogistik
(BPEX) vertritt die Interessen der
Kurier-, Express- und Paketbranche
(KEP) in Deutschland. Rund 4.000
Unternehmen sorgen fiir eine fla-
chendeckende Zustellung von der
Hallig bis zur Alm, in der Stadt und
auf dem Land.

DSLV Bundesverband
Spedition und Logistik e.V.:
Als Spitzen- und Bundesverband
reprasentiert der DSLV durch 16
regionale Landesverbande die ver-
kehrstrageribergreifenden Interes-
sen der 3.000 filhrenden deutschen
Speditions- und Logistikbetriebe, die
mit insgesamt 600.000 Beschftig-
ten wesentlicher Teil der drittgroBten
Branche Deutschlands sind (Stand:
Juli 2025). Die Mitgliederstruktur des
DSLV reicht von global agierenden
Logistikkonzernen, 4PL- und 3PL-
Providern tber groBere, inhaber-
gefiihrte Speditionshduser (KMU)
mit eigenen Lkw-Flotten sowie
Befrachter von Binnenschiffen und
Eisenbahnen bis hin zu See-, Luft-
fracht-, Zoll- und Lagerspezialisten.
Der DSLV ist politisches Sprachrohr
sowie zentraler Ansprechpartner fiir
die Bundesregierung, fiir die Institu-
tionen von Bundestag und Bundesrat
sowie fiir alle relevanten Bundesmi-
nisterien und -behdrden im Gesetz-
gebungs- und Gesetzumsetzungs-
prozess, soweit die Logistik und die
Giiterbeforderung betroffen sind.
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Nachrichten

= Saubere Unter-
nehmensfahrzeuge

Seit geraumer Zeit iiberlegt die
Européische Kommission, wie sie
den Markthochlauf von sogenann-
ten Nullemissionsfahrzeuge (ZEV)
durch gezielte MaBnahmen bei der
Nachfrage stimulieren kann.

Bercits im Mirz 2025 hat die Européiische
Kommission in ihrer Mitteilung

Dekarbonisi on Ut I Aotront

www.bit.ly/SVK-Unternehmens-
fahrzeuge

sowohl eine Anhérung als auch ei-
nen Gesetzesvorschlag zu dem Thema
angekiindigt.

Der BGL hat in seiner Stellungnahme
die Stimulierung der Nachfragescite
durch eventuelle Kaufpflichten von ZEV
strikt abgelehnt und die Verbesserung
der Rahmenbedingung fiir cine ziigige
klimafreundliche Transformation des
Transportlogistiksektors gefordert.

Im Einzelnen hat der BGL

u.a. folgende Hinde- &

rungsgriinde fiir eine
stirkere Nachfrage
von ZEV genannt:

Die Européische Kommission Giberlegt, wie sie den Markthochlauf von sogenannten
Nullemissionsfahrzeuge (ZEV) durch gezielte MaBnahmen bei der Nachfrage stimu-
lieren kann

* Strompreisbremse

« Investitionsfonds zur Forderung des
Aufbaus einer 6ffentlichen Ladeinfra-
struktur und des Ausbaus des notwen-
digen Energienetzes sowie des Ausbaus

von betrieblichen und éffentlichen

£ 1
rastrukturen

=@ SchlieBung
der Grenze zwischen
Litauen und Belarus

Die litauische Regierung hat beschlossen,
den gesamten Grenzverkehr iber den

+ Uberarbeitung der EU-E
richtlinie

* Gewichtskompensation fiir ZEV
+ CO,-Flottengrenzwerte: Gleichstellung
alternativer Energietriger mit
gegenwirtig als ,zero-emis-
sion* eingestufte Energie-

triger

Gegenwirtig wird ein
« Fehlende 6ffentli- Gesetzesvorschlag

che und betriebli-
che Ladeinfrastruktur

+ Fehlendes Geschifs- \ 7/

modell (TCO)
* Fluktuierende Strompreise
* Nutzlastverluste

der Europiischen
Kommission im 4.
Quartal 2025 erwartet.
Die BGL-Stellungnahme
ist dem Beitrag beigefiigt.

Der BGL hat Vorschliige ausgearbei
wie die Energiewende im Transport-
logistiksektor gelingen kénnte:

* Zweckbindung der Einnahmen aus der

Anlastung der externen CO,-Kosten

hlieflich fiir die klimafreundlich
Transformation des Straflengiiterver-
kehrs

10 SVK-Magazin 10/2025

www.bit.lylbgl-stell hme25

G halchininkai (LTU) ~
Benyakoni (BLR) bis zum 30. November
2025 auszusetzen.

Die Durchreise iiber den Grenziibergang
Myadininkai (LTU) - Kamenny Log
(BLR) wurde eingeschriinkt, wobei nur
sehr wenige Ausnahmen gelten fiir:
Tnhaber von Diplomatenpissen und
diplomatischer Post, Personen, mit
einem vereinfachten Transitdokument,
das gemiR der Verordnung (EG) Nr.
693/2003 vom 14. April 2003 ausge-
stellt wurde,

Biirger Litauens, die nach Litauen
zuriickkehren, und ihre Familienange-
horigen,

Biirger eines EU-Landes, eines Staates
des Europiischen Wirtschaftsraums oder
der Schweizerischen Eidgenossenschaft
und ihre Familienangehorigen, die nach
Litauen zuriickkehren, sowie Auslinder,
die nach Litauen zuriickkehren und iiber
cine giiltige Aufenthaltsgenchmigung in
Litauen verfiigen.

Tnfolgedessen wurde der gesamte Giiter-
verkehr entlang der gesamten litauisch-
weifrussischen Grenze eingestellt.

Quelle: Regierung Litauens SVK

Nachrichten

= BALM -
Veroffentlichungen P
Jahresbericht 2024 il

Auf der Homepage des BALM
waurde jiingst der Jahresbericht
der Marktbeobachtung fiir das
Jahr 2024 veroffentlicht.

Marktbeobachtung Giiterverkehr

Jahresbericht 2024

Er kann zusammen mit vielen anderen
interessanten Informationen zu den

hiedlichen Tiitickeitsbereick
im Downloadcenter des BALM ange-
sehen werden:

www.bit.ly/SVK-balm

Il Rumanien: Neue Mauttarife
ab 08.September 2025

am Slowenien: CO,-
Maut ab 01.11.2025
— Registrierung von

Ab 8. September 2025 gelten in Ruminien neue Tarife bei der zcitbezogenen

!:a hrze Ug e.n Ro-Vignette. Weitere Einzelheiten finden Sie in den BGL-Basis-Linderinfor-
jetzt moglich mationen
Mit Mitgliederinfo vom 30.09.2025 www.bit.ly/SVK-Rumaenien25 SVK

hatten wir Sie dariiber informiert, dass

Slowenien ab dem 01.11.2025 eine . . . ..

CO -Maut fiir Lkws cinfihren wird. ™8 Di€selpreis seit zweieinhalb Jahren
Wie der slowenische Verband GIZ  relativ konstant

Intertransport mitteilt, ist mittlerweile

die Registrierung von Fahrzeugen fir
diese Maut auf der Website e

‘Wochenpreise Deutsc¥and sus OF-Buetin (EU)

www.darsgo.silportallde/
zu Hause méglich.

Genaueres zu den Emissionsklassen
finden Sie auf der Website unter www.
darsgo.si/portallde/co2-allgemein.
Nach wie vor nicht veréffentlicht
sind allerdings die zugehérigen CO,-
Mautsiitze, die ab 01.11.2025 fiir die
verschiedenen Emissionsklassen gelten
werden. SVK
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